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I. Vorwort  

Liebe Einwohnerrinnen und Einwohner  

Im Rahmen einer integrativen und kohärenten Politik zur Weiterentwicklung der 
Gemeinde, wurden in den letzten Jahren Studien zu verschiedenen Themenbereichen 
beauftragt. Die vorliegende Broschüre dient dazu, Sie über die in diesem Rahmen 
durchgeführte und vor kurzem abgeschlossene Verkehrsstudie zu informieren.  

 

Im Hinblick auf die Ausarbeitung der Grundlagen für eine globale und kohärente 
Verkehrspolitik in unserer Gemeinde, wurde das Ingenieurbüro "Schroeder & Associés" 
mit einer Verkehrsstudie zur Ermittlung der gegenwärtigen Verkehrssituation betraut.  

 

Die Verkehrsstudie basiert auf mehreren Arten von Verkehrserhebungen (im 
nachfolgenden geschildert), die im Herbst 2006 durchgeführt wurden. Die daraus 
folgenden Ergebnisse wurden dem Gemeinderat und der Verkehrskommission knapp 
zehn Monate später, im Frühjahr 2007 vorgestellt.  

 

Es ist uns natürlich klar, dass es keine Patentlösung für die Verkehrsprobleme in 
unseren Orten gibt und, dass das Problem nicht völlig auf kommunaler Ebene gelöst 
werden kann. Deshalb wurden, im Zusammenhang auf die Fortführung bestehender und 
zukünftiger Konzepte, die Ergebnisse der Verkehrsstudie den staatlichen Behörden 
übergeben.  

 

Vor allem für mögliche kurz-, mittel- und langfristige kommunale Planungen hat die 
Verkehrsstudie eine weit reichende Bedeutung und ist ein wichtiger Bestandteil für das, 
sich in Ausarbeitung befindende, Mobilitätskonzept  des gesamten Gemeindegebietes. 
Das Mobilitätskonzept befaßt sich nicht nur mit dem Thema Verkehr, sondern auch mit 
dem Parkmanagement, dem öffentlichen Transport und dem nicht motorisierten Verkehr. 
Alle diese Themen werden die künftigen Entscheidungen im Rahmen der 
Gemeindeentwicklung beeinflussen.  

 

Das Ziel dieser Broschüre ist es, unsere Bürgerinnen und Bürger mit den wichtigsten 
Aspekten und Analysen der Verkehrsstudie vertraut zu machen und auch weiterhin jeden 
anzuregen sich weiter für die weitere Entwicklung unserer Gemeinde zu interessieren. 

I. Préface  

Chers habitantes et habitants 

Dans le cadre d'une politique de développement communal intégrée et cohérente, des 
études sur divers domaines ont été mandatées ces dernières années. La présente 
brochure sert à vous informer sur une de ces études, à savoir l'enquête de trafic finalisée 
depuis peu. 

 

La situation relative au trafic au sein de notre commune nous a amené à missioner le 
bureau d'ingénieurs "Schroeder & Associés" avec une enquête de trafic en vue de 
quantifier les charges de trafic, et d'ainsi distinguer les fondements d'une politique 
globale et cohérente en matière de trafic au sein de notre commune.  

 

L'enquête de trafic s'est basée sur plusieurs types de comptages (illustrées dans ce qui 
suit) nécessaires à l'analyse du trafic, qui se sont déroulés à l'automne 2006, les 
résultats y relatifs ont été présentés au conseil communal et à la commission de 
circulation à peine dix mois plus tard, au printemps 2007. 

 

Il nous est évidemment clair, qu'il n'existe pas de solution miracle aux problèmes en 
relation avec le trafic existant dans nos localités et que le problème en soi ne peut être 
totalement régler au niveau communal, c'est pourquoi les résultats de l'enquête de trafic 
ont été transmis aux autorités supérieures en vue de trouver une suite favorable dans le 
cadre de réflexions conceptuelles présentes et futures. 

 

L'importance de l'enquête de trafic pour la commune est capitale et ce surtout pour les 
planifications potentielles à court, moyen et long terme. L'enquête de trafic est un des 
maillon composant le concept de mobilité intégré  en cours d'élaboration pour 
l'ensemble du territoire communal. Ledit concept de mobilité intégré  comporte en outre 
l'enquête de trafic, mais également un concept sur le stationnement, les transports en 
commun et la mobilité douce. Tous ces aspects serviront lors des futures prises de 
décisions dans le cadre du développement communal. 

 

Le but de la présente brochure, est de familiariser nos citoyennes et citoyens avec les 
principaux aspects et analyses ressortant de l'enquête de trafic et de par la même 
continuer à inciter tout un chacun à porter son intérêt au développement futur de notre 
commune. 
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II. Verkehrserhebungen  

Die Ergebnisse der Verkehrsstudie stützen sich auf Verkehrserhebungen, welche 
erforderlich sind um die bestehende Verkehrssituation auf dem Straßennetz in der 
Gemeinde Mertert zu analysieren.  

Die aktuelle Verkehrssituation wurde mit verschiedenen Verkehrserhebungen im 
Zeitraum vom 30. September 2006 bis zum 8. Oktober 2006 ermittelt bzw. analysiert.  

 

 

Folgende Daten wurden ermittelt: 

�� die täglichen Verkehrsstärken auf den Straßenkreuzungen sowie den 
Streckenabschnitten 

�� die Veränderungen des täglichen und wöchentlichen Verkehrs 

�� der Anteil des Schwerlastverkehrs 

 

 

Um die Plausibilität der Ergebnisse zu garantieren, wurden drei verschiedene Arten von 
Verkehrserhebungen zur Erfassung der bestehenden Verkehrssituation in der Gemeinde 
Mertert angewandt: 

�� die automatischen Querschnittszählungen 

�� die manuellen Knotenstromzählungen 

�� die Verkehrsbefragung 

(siehe Plan) 

II. Enquête de trafic  

L'enquête de trafic est basée sur les comptages de trafic, ils sont nécessaires afin de 
pouvoir analyser le trafic existant sur le réseau routier au sein de la commune et afin de 
pouvoir par la suite tirer le conclusions y relatives. 

De ce fait, le trafic actuel a été recensé resp. analysé par l'intermédiaire de plusieures 
méthodes de comptages de trafic entre le 30 septembre et le 8 octobre 2006. 

 

 

Le recensement du trafic a permis de recenser entre autres: 

�� la charge de trafic aux croisements et sur les tronçons routiers 

�� l'évolution journalière et hebdomadaire du trafic 

�� la part du trafic poids lourds 

 

 

En vue de garantir une plausibilité accrue lors de l'enquête de trafic, trois méthodes de 
comptages ont été utilisées lors de l'enquête au sein de la commune de Mertert: 

�� les comptages automatiques 

�� les comptages manuels/directionnels 

�� l'enquête origine-destination 

(voir plan) 
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II.1. Automatische Querschnittszählungen  

 

Die automatischen Querschnittszählungen, zur Ermittlung der Verkehrsstärken an 
Streckenabschnitten, sind die erste von drei Erhebungsmethoden welche angewandt 
werden. Mittels dieser automatischen Dauerzählstellen können die täglichen/stündlichen 
Verkehrsstärken und deren Schwankungen erhoben werden. 

 

Tägliche Verkehrsstärken  

Die größten Verkehrsbelastungen wurden auf der N1 im Bereich des Gewerbegebietes 
(10.000 Kfz/24h) und auf der N10 registriert. Anhand dieser Zahlen ist klar erkennbar, 
daß sowohl das Gewerbegebiet als auch die Ortschaften Mertert und Wasserbillig 
hauptsächlich über die Ost-West-Achse N 1 erschlossen werden. Die Ergebnisse der 
acht Dauerzählstellen werden im nachfolgenden Plan dargestellt 

 

Stündlichen Verkehrstärken  

Die täglichen Verkehrsstärken werden durch die Morgenspitzenstunde und 
Abendspitzenstunde geprägt. Dabei wurden die größten Verkehrsstärken am Morgen auf 
der N1 bei der „z.i. Port de Mertert“ erfaßt. Insgesamt wurden dort 1100 Kfz/Std 
registriert, wovon 700 Fahrzeuge in Richtung Autobahn (63%) fuhren.  

Im Bereich des Grenzübergangs Wasserbilligerbrück, fuhren von 600 Kfz/Std 450 
Fahrzeuge von Deutschland kommend in Richtung Wasserbillig. Anhand dieser relativ 
symmetrischen Fahrbeziehungen läßt sich erkennen, daß die Mehrzahl an Autofahrern 
morgens in Richtung Autobahn fährt. (siehe Plan) 

 

Auch während der Abendspitzenstunden wurden die größten Verkehrsstärken auf der 
Ost-West-Achse N 1 erfaßt. Dabei wurden im Schnitt 900 Kfz/h gezählt, wovon 500 
Fahrzeuge in Richtung Deutschland fuhren. Im Bereich des Gewerbegebietes ergab sich 
eine Verkehrsstärke von 1300 Kfz/Std, wovon 600 Fahrzeuge in Richtung Wasserbillig 
fuhren. Wie während der Morgenspitze ist die Symmetrie der Ströme in Richtung 
Autobahn bzw. von der Autobahn kommend klar erkennbar.  

Die Abendspitze der Verkehrsbeziehung Sauertal / Moseltal ist im Vergleich zur 
Morgenspitze deutlich höher belastet. Von Wasserbillig kommend fuhren 200 Fahrzeuge 
mehr als am Morgen in Richtung Langsur.  

II.1. Comptages automatiques  

 

Les comptages automatiques sont le premier type de comptages mis en place en vue de 
recensé le trafic sur les principaux tronçons routiers de la commune. Ils permettent de 
recenser les flux de trafic hebdomadaires et journaliers, ainsi que les fluctuations y 
relatives. 

 

Flux de trafic hebdomadaires 

Les charges de trafic les plus élevées ont été recensées sur la N1 à proximité de la zone 
d'activités (10.000 véh/24h) ainsi que sur la N10. Sur base des données analysées, il en 
ressort clairement que l'axe N1 constitue l'artère principale de la commune. Le plan 
illustre les résultats obtenus sur les huits postes de comptages pour le trafic 
hebdomadaires. 

 

Flux de trafic journaliers 

Le trafic généré sur une journée au sein de la commune est caractérisé par des pointes 
matinales et vespérales. Ainsi pas moins de 1100 véh/h ont été recensées lors de la 
pointe matinale sur la N1 aux abords du port de Mertert, dont 700 véh (63%)circulaient 
en direction de l'autoroute. A la hauteur du poste frontière Wasserbilligerbrück, 600véh/h 
ont été répertoriés lors de la pointe matinale, de ces véhicules, 450 véhicules 
provenaient d'Allemagne et circulaient en direction de Wasserbillig. Les résultats des 
comptages automatiques lors de la pointe matinale font ressortir que le flux prédominant 
est en direction de l'autoroute. (voir plan) 

 

Similairement au constat fait lors de la pointe matinale, la charge de trafic la plus 
conséquente lors de la pointe vespérale a été recensée sur la N1. En tout, 900véh/h ont 
été comptés, dont 500 véhicules circulaient en direction de l'Allemagne. Sur le tronçon 
routier à la hauteur de la zone d'activités, pas moins de 1300 véh/h ont été recensés 
dont 600 véhicules en destination de Wasserbillig. Les flux de trafic lors de la pointe 
vespérale sont identiquement symétriques à ceux de la pointe matinale à savoir en 
direction resp. en provenance de l'autoroute. Par contre, les charges de trafic à proximité 
du poste frontière Wasserbilligerbrück sont elles plus élevées lors de la pointe vespérale 
avec 200 véh/h en direction de Langsur de plus par rapport à la pointe matinale. 
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II.2. Manuelle Knotenstromzählungen  

 

Zur Vervollständigung der Querschnittszählungen wurden am 4. Oktober von 6:00 bis 
19:00 Uhr innerhalb der Gemeinde Mertert auf insgesamt 9 Straßenkreuzungen 
manuelle Zählungen durchgeführt. Die manuellen Zählungen dienen zur Erfassung der 
Verkehrstärken und der jeweiligen ein-/abbiegenden Verkehrsströme an den 
Straßenkreuzungen. 

 

Die täglichen Verkehrsstärken auf dem staatlichen Straßennetz innerhalb der Gemeinde 
Mertert sind auf dem Synthesenplan dargestellt. Diese bewegen sich zwischen 2000 und 
4000 Fahrzeugen pro Tag auf der N10 und zwischen 4400 und 7000 Fahrzeugen pro 
Tag auf der N1. Des weiteren wurden auf der N1 im Bereich zwischen dem 
Gewerbegebiet und dem Zentrum Wasserbillig 8000 bis 9000 Fahrzeuge pro Tag 
gezählt. Diese höheren Verkehrsstärken gegenüber dem übrigen Straßennetz 
bekräftigen die Attraktivität des Gewerbegebietes in punkto Verkehr. (siehe plan) 

 

II.2. Comptages manuels/directionnels  

 

En vue de compléter les résultats ressortant des comptages automatiques décrits dans 
ce qui précède, des comptages manuels/directionnels ont été menés dans la journée du 
4 octobre 2006 et ce de 6.00 à 19.00 sur 9  carrefours au sein de la commune. Les 
comptages manuels/directionnels permettent de recenser les charges de trafic aux 
croisements et d'identifier également les directions de circulations auxdits croisements. 

 

Le plan de synthèse des charges de trafic journalières relate du trafic en place sur les 
différentes routes de la commune. Le trafic en place sur le réseau routier primaire est 
compris entre 2000 et 4000 véhicules/24h sur la N10 et entre 4400 et 7000 
véhicules/24h sur la N1. Néanmoins, sur le tronçon de la N1 situé entre la zone 
d'activités et le centre de Wasserbillig, les charges de trafic sont nettement supérieures 
au réseau primaire restant avec 8000 à 9000 véhicules/24h. Les caractéristiques des 
charges de trafic sur la N1 font ressortir l'importance de la zone d'activités comme un 
des points d'attraction majeure en matière de circulation routière pour la commune. (voir 
plan) 
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II.3. Verkehrsbefragung  

 

Mit Hilfe der Verkehrsbefragung können im Vergleich zu den anderen zwei 
Erhebungsarten die aufschlußreichsten Ergebnisse gewonnen werden. Diese Art der 
Verkehrserhebung ermöglicht es die drei, innerhalb einer Gemeinde auftretenden, 
Verkehrsarten zu unterscheiden: 

 

�� Der Quell-/Zielverkehr wo der Fahrtbeginn resp. das Fahrtziel innerhalb der 
Gemeinde liegt 

�� Der Binnenverkehr innerhalb einer Gemeinde (Fahrtbeginn als auch das 
Fahrtziel innerhalb der Gemeinde) 

�� Der Transitverkehr, er durchfährt die Gemeinde ohne anzuhalten  

 

Zur Ermittlung der Zusammensetzung des Verkehrs wurden am 4. Oktober 2006 von 
6:00 Uhr bis 19:00 Uhr auf verschiednen Punkten innerhalb der Gemeinde Mertert 
Verkehrsbefragungen durchgeführt. Um die Ergebnisse der Verkehrsbefragungen zu 
erläutern werden nachfolgend zwei Befragungsposten dargestellt. 

 

Posten 1: Grenzübergang Wasserbilligerbrück 

Insgesamt wurden 5030 Fahrzeuge zwischen 6:00 und 19:00 Uhr befragt. Von diesen 
gaben 79 % der Verkehrsteilnehmer Trier als Startpunkt ihrer Fahrt an. 63 % der 
Fahrzeuge fuhren in die Gemeinde Mertert, wobei 47% das Gewerbegebiet anfuhren. 
Daraus ergibt sich ein Transitverkehrsanteil von 40% vom Gesamtverkehr. (siehe Plan)  

 

Posten 3: Ortseingang Wasserbillig von Grevenmacher kommend 

Insgesamt wurden 5360 Fahrzeuge erfaßt, wovon 48% der Fahrzeuge von der Autobahn 
kamen und 62% der Verkehrsteilnehmer die Ortschaften der Gemeinde Mertert als 
Zielpunkt angaben. Von dem sich ergebenden Transitverkehr von 38%, fuhren 25% der 
Fahrzeuge über Wasserbilligerbrück in Richtung Trier. (siehe Plan) 

II.3. Enquête origine-destination  

 

L'enquête origine-destination constitue la méthode la plus performante utilisée lors de 
l'enquête de trafic menée au sein de la commune. Elle permet de distinguer de manière 
précise les trois types de trafic existant au sein de la commune: 

 

�� Le trafic origine-destination, trafic dont le point de départ resp. d'arrivée se situe 
au sein de la commune 

�� Le trafic interne, généré exclusivement au sein de la commune (point de départ 
et d'arrivée dans la commune) 

�� Le trafic de transit, traversant la commune sans s'y arrêter 

 

C'est ainsi que cette enquête origine-destination a été menée le 4 octobre 2006 de 6.00 
à 19.00 aux différentes entrées routières de la commune. Afin d'illustrer les données 
recueillies à l'aide de cette enquête, les exemples de deux postes d'enquêtes sont repris 
ci-après: 

 

Poste 1: poste frontière Wasserbilligerbrück 

En tout 5030 véhicules ont été enquêtés, dont 79% proviennent de Trèves. La 
destination principale était la commune de Mertert (63%), dont notamment 47% en 
direction de la zone d'activités. Le trafic de transit recensé à ce poste était de l'ordre de 
40% du nombre total des trajets. (voir plan) 

 

Poste 3: entrée en localité à partir de Grevenmacher 

Sur une journée, pas moins de 5360 véhicules ont fait l'objet de l'enquête, dont 48% 
provenaient de l'autoroute. Pour la plupart la destination était la commune de Mertert 
(62%). Le trafic transit recensé à ce poste était de l'ordre de 38%, dont 25% se 
dirigeaient vers Trèves par l'intermédiaire du poste frontière Wasserbilligerbrück. (voir 
plan) 
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III. Fazit der Verkehrsstudie und Entwicklung des V erkehrs innerhalb der 
Gemeinde  

 

Im Hinblick auf die verschiedenen Daten von den verschiedenen Erhebungsmethoden, 
wurden mehrere wichtige Aspekte in punkto Verkehr in der Gemeinde Mertert / 
Wasserbillig festgestellt. 

 

Ein- und ausströmender Tagesverkehr  

Ein erster wichtiger Aspekt des Verkehrs innerhalb der Gemeinde ist der 
durchschnittliche ein-/ausströmender Tagesverkehr der sich auf 18.500 Fahrzeuge pro 
Wochentag beläuft. Hinzu kommt die Tatsache, dass mit Samstags 17.600 und 
Sonntags 15.900 erfaßten Fahrzeugen, die erhoffte Reduzierung des Verkehrs am 
Wochenende nicht stattfindet. (siehe Plan)  

 

Ziel des in die Gemeinde einfahrenden Verkehrs 

Ein weiteres wichtiges Merkmal ist mittels Verkehrsbefragung, die Fahrtrouten 
der in die Gemeinde einfahrender Fahrzeuge zu bestimmen. Mit den Fahrtzielen 
Gewerbegebiet und Mertert/Wasserbillig innerhalb der Gemeinde, sowie dem 
Transitverkehr, konnten drei verschiedene Routen ermittelt werden. Der Anteil 
der einzelnen Routen am Gesamtverkehr variiert je nach Einfahrt in die 
Gemeinde. So hat zum Beispiel die Analyse des Grenzüberganges 
Wasserbilligerbrück gezeigt, dass 46% des Verkehrs als Ziel das 
Gewerbegebiet haben, 16% die Orte innerhalb der Gemeinde anfahren, und der 
Transitverkehr einen Anteil von 38% hat. Dagegen zeigt sich eine 
unterschiedliche Aufteilung für die aus Grevenmacher kommenden Fahrzeuge, 
d.h. 13% der Fahrzeuge haben als Ziel das Gewerbegebiet, 49% fahren die 
Orte Mertert/Wasserbillig an und 38% der Fahrzeuge sind Transitverkehr. Die 
beiden genannten Beispiele zeigen die Komplexität des Verkehrs innerhalb der 
Gemeinde auf, welche in den nachfolgenden Plänen ersichtlich ist 

 

III. Synthèse de l'enquête et évolution du trafic a u sein de la commune  

 

Au vue des différentes données recueillies par les différents méthodes de comptages, 
plusieurs points essentiels relatifs au trafic dans la commune de Mertert/Wasserbillig ont 
été relevés.  

 

Trafic entrant et sortant de la commune 

Un premier aspect essentiel du trafic au sein de la commune est de la charge de trafic 
moyenne due aux véhicules entrant et sortant de la commune sur l'ensemble d'une 
journée, qui s'élève à 18500 véhicules par jour ouvrable, et surtout le fait que la 
réduction normalement escomptée lors du week-end n'est en aucun présente au sein de 
la commune, où pas moins de 17600 véhicules circulent en moyenne le samedi et 15900 
le dimanche. (voir plan ) 

 

Destination du trafic entrant dans la commune 

Une autre caractéristique importante du trafic au sein de la commune est l'identification 
de la destination des véhicules entrant dans la commune. L'enquête origine-destination a 
permis de relever la destination du trafic entrant dans la commune. Trois types de trafic 
ont été répertoriés, le trafic avec destination, la zone d'activités, les localités de Mertert 
et Wasserbillig, ainsi que le trafic de transit. Selon l'entrée en localité, le rapport entre 
ces différents types de trafic varie. C'est ainsi que par exemple, l'analyse de l'entrée en 
provenance de l'Allemagne, fait ressortir que 46% du trafic a pour destination la zone 
d'activités, que 16% rejoint les localités de la commune et que 38% passe en transit. En 
revanche, l'analyse de l'entrée en provenance de Grevenmacher fait apparaître des 
données divergentes, c'est-à-dire, que 13% des véhicules entrant ont pour destination la 
zone d'activités, que 49% rejoignent les localités de la commune et que les 38% restant 
traverse la commune en transit. Les deux exemples ci-avant font ressortir la 
physionomie complexe du trafic au sein de la commune, l'ensemble des résultats relatifs 
au trafic entrant sont repris au plan   .  
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Entwicklung des Verkehrs innerhalb der Gemeinde  

 

Im Rahmen der Verkehrsstudie, wurde die aktuelle Verkehrssituation mit dem Verkehr 
der Vorjahre bzw. gegenüber der Verkehrsstudie aus dem Jahre 1992 verglichen.  

 

Dieser Vergleich hat hervorgehoben, dass die Entwicklung des Verkehrs innerhalb der 
Gemeinde, von mehreren Faktoren abhängt, insbesondere von der Eröffnung der 
Autobahn A1, der Eröffnung der Autobahnraststätte und der Entstehung des 
Gewerbegebietes resp. der Tankstellen entlang der N1.  

Basierend auf den Ergebnissen der automatischen Dauerzählstellen der 
Straßenbauverwaltung „Ponts & Chaussées“, konnte an den zwei Grenzübergängen in 
der Gemeinde die Entwicklung des Verkehrs analysiert werden. Am Grenzübergang auf 
der Autobahn A1 wurde seit 1997 ein Anstieg von 10.000 Fahrzeugen / Tag auf 
insgesamt 27000 Fahrzeugen / Tag im Jahre 2005 festgestellt. Auf der N1 aus 
Deutschland kommend, stieg die Verkehrsstärke von 10.000 Fahrzeugen / Tag im Jahre 
1984 auf 14.000 Fahrzeuge / Tag im Jahre 2005 an. Der nachfolgende Plan zeigt die 
Schwankungen aufgrund der verschiedenen oben genannten Faktoren.  

Der Vergleich der Ergebnisse der jetzigen Verkehrsstudie mit der aus dem Jahre 1992, 
ermöglicht die Entwicklung des Verkehrs innerhalb der Gemeinde der letzten Jahre zu 
analysieren. Der Vergleich hat gezeigt, dass im Vergleich zur Verkehrsstudie von 1992, 
der Verkehr sich abhängig vom betrachteten Bereich auf unterschiedliche Weise 
entwickelt hat. Dabei zeigt sich, dass die Verkehrsbelastung auf der N1, zwischen dem 
Gewerbegebiet und dem Grenzübergang Wasserbilligerbrück, sich kaum verändert hat. 
Im Gegensatz dazu hat die Strecke zwischen der Autobahnauffahrt in Mertert und dem 
Gewerbegebiet einen Anstieg in der Größenordnung von 20 bis 30% erfahren. Die 
Straßenabschnitte mit der größten Verkehrszunahme, mit einem Anstieg von 59% bzw.. 
42%, sind die Autobahnauffahrt selbst, sowie die N1 aus und in Richtung Grevenmacher. 
Der nachfolgende Plan über die Entwicklung des Verkehrs, unterscheidet dabei 
zwischen den verschiedenen Straßenabschnitten der Gemeinde.  

Evolution du trafic au sein de la commune 

 

Dans le cadre de l'enquête de trafic menée au sein de la commune, un comparatif avec 
le trafic en place lors des années précédentes resp. par rapport à l'enquête menée en 
1992 a été établi.  

 

Ledit comparatif a fait ressortir que l'évolution des charges de trafic au sein de la 
commune a été tributaire de plusieurs facteurs, notamment la réalisation de l'autoroute 
A1, la création des stations service au poste frontière autoroutier et le développement de 
la zone d'activités resp. des stations service longeant la N1.  

Sur base des compteurs permanents de l'Administration des ponts et chaussées, 
l'évolution du trafic à deux points stratégiques que sont les postes frontières a pu être 
analysée. Pour ce qui est de l'évolution du trafic au poste frontalier situé sur l'autoroute 
A1, une hausse de 10.000 véhicules /jour a été relevé depuis 1997 faisant passé le trafic 
à un total de 27000 véhicules/jour en 2005. La charge de trafic sur la N1 en provenance 
de l'Allemagne à elle subie une augmentation passant de 10.000 véhicules/jour en 1984 
à 14.000 véhicules/jour en 2005. Le plan illustre les fluctuations dues aux différents 
facteurs énoncés ci-avant.  

Le comparatif des résultats de la présente enquête de trafic avec ceux de l'enquête 
menée en 1992 a permis d'établir l'évolution du trafic au sein du réseau routier de la 
commune. De la sorte, le comparatif a fait ressortir que par rapport à l'enquête de 1992, 
le trafic a évolué de manière différente en fonction des tronçons routiers analysés, c'est 
pourquoi, la charge de trafic sur la N1, plus particulièrement sur le tronçon situé entre la 
zone d'activités et le poste frontière de Wasserbilligerbrück n'a lui pratiquement pas 
évolué, en revanche le tronçon situé entre la zone d'activités et l'échangeur autoroutier 
de Mertert à lui subi une augmentation de l'ordre de 20 à 30%. Les tronçons ayant fait 
apparaître la plus grande évolution sont la bretelle autoroutière de Mertert, ainsi que la 
N1 en provenance et en direction de Grevenmacher avec des augmentations relatives 
de 59% resp. 42%. Le plan relate de l'évolution du trafic en distinguant les différents 
tronçons routiers de la commune.
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Poste 7: 

Poste 1432: 

Poste 1432: A1/E44 – EVOLUTION 1997-2005 [+58%] 
Trafic journalier moyen annuel [deux sens] 

+/- 17.000 

+/- 27.000 

+/- 10.000 

+/- 14.000 

Ouverture premie r 
tronçon A1/E44 

Ouverture deuxième 
tronçon A1/E44 

Enquête 1992 

Ouverture stations 
d’essence 
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+/- 0% 

+31% +34% 

+59% 

+7% 

+20% +/- 0% 

+27% 

+42% 

+38% 
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Zusammenfassung der Verkehrsstudie  

Der durchschnittliche ein-/ausströmender Tagesverkehr in/aus der Gemeinde Mertert 
beläuft sich auf 37.000 Fahrzeuge. Dabei läßt sich der Verkehr in folgende 3 Gruppen 
aufteilen: 

 

�� Der Verkehr mit Fahrtbeginn innerhalb der Gemeinde, beläuft sich auf 
11400 Fahrzeuge, d.h. 38% des Gesamtverkehrs 

�� Der Verkehr mit Fahrtziel innerhalb der Gemeinde, beläuft sich auf 11400 
Fahrzeuge, d.h. 38% des Gesamtverkehrs 

�� Der Transitverkehr durch die Gemeinde Mertert/Wasserbillig beläuft sich 
auf 7100 Fahrzeuge, d.h. 24% des Gesamtverkehrs 

 

Diese Ergebnisse verdeutlichen die Bedeutung und Attraktivität der Gemeinde durch 
seine Ortschaften und dem Gewerbegebiet, und überdies die Ursache für die derzeitige 
Verkehrssituation. 

Synthèse de l'enquête de trafic  

La charge de trafic total entrant et sortant de la commune de Mertert/Wasserbillig sur 
une journée est de l'ordre de 37.000 véhicules. Le trafic se scinde en trois parties 
distinctes, à savoir: 

 

�� Le trafic ayant pour origine la commune de Mertert/Wasserbillig, au total 
11400 véhicules soit 38% du trafic global 

�� Le trafic ayant pour destination la commune de Mertert/Wasserbillig, au 
total 11400 véhicules soit 38% du trafic global 

�� Le trafic de transit passant à travers la commune de Mertert/Wasserbillig, 
au total 7100 véhicules soit 24% du trafic global. 

 

Ces données rendent compte de l'importance et de l'attraction de la commune par 
l'intermédiaire de ses localités et de sa zone d'activités, et fait ressortir l'origine de la 
situation actuelle en matière de trafic.  
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